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ELEKTRONIK VE OTOMASYON BOLUMU
INSANSIZ ARAC TEKNIKERLIGI

[AT102 INSANSIZ ARAC SISTEMLERI TASARIMI
1. HAFTA INSASIZ HAVA ARACI TASARIMI




Ucusun Temelleri:
Aerodinamik ve Ugus
Mekanngi

Kuvvetler, Kanat Geometrisi ve Performans
Optimizasyonu




Hava Aracinda Kuvvet Gosterimi

I, (Tasima)

Seyir Ucusu
(Cruise Flight)

Dengesi: V-

T — D T (Itki)

D (Sarukleme)
W (Agirhik)

L — VZSCL

Dinamik basinc¢ £ Kanat alani / \ Tasima katsayisi

(Dynamic pressure) (Wing area) (Lift coefficient)
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KANAT YAPISI

b: Kanat acikha (Wingspan
y cikhd (Wingspan) . [ ) . b &
S: Kanat Alanm <
(Wing Area) l MEAN AERODVNAMIC
CHORD ()

L (gilil} H'i
Ok Acisi (A): Ceyrek veter hatti ile yatay

S: Kanat Alani :
(Wing Area) Sivrilme Oram (A): eksen arasindaki aci.
C:
ol Kritik Bilgi
@ | ‘? LG VLot /Ioicuater) Diisiik hizlar icin aerodinamik merkez,
| " ortalama aerodinamik veterin (MAC)
. b= hicum kenanndan itibaren ceyrek (0.25c)
AR Ovans LAR): S mesafesindedir.
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KANAT PROFILI

Ortalama kamburluk egrisi (Mean camber line):
Alt ve list ylizeylerin orta noktalanm birlestiren egri.

Kamburluk (Camber):
Veter hatti ile kamburluk egrisi
arasindaki maksimum dik mesafe.

Hiicum kenan
(Leading edge)
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Veter hatti (Chord line): Firar kenarn

Hiicum ile firar kenarini Kalinlik (Thickness): al
birlestiren referans dogru. Ust ve alt noktalar arasindaki {Tralling adge)

maksimum dik mesafe.

Profil secimi sirasinda ilk dikkate alinacak parametre, aerodinamik verimin

maksimum oldugu tasarim tasima katsayisidir.
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Aerodinamik Performans ve Verim

Tasima Katsayisi (C|) vs. Hiicum Agcisi (a) Siiriikleme Katsayisi (C) vs. Hiicum Agisi (a)

'\

Tagima Katsayisi (C,)

s : Stol Bolgesi F 3
: (Akis ayrilmasi)

Minimum
Siriikleme

Maksimum Verim 'L
Noktasi: (L/D),,ax

= e e s s e o oaw s am

>
Hiicum Agisi (a) I Hiicum Acgisi (a)
Tl == Poo Vool Reynolds Aerodinamik katsayilar hiicum acisina ve geometriye bagh oldugu
o= Loo Sayisi (Re) kadar, Mach sayisina ve Reynolds (Re) sayisina da baghdir.
2.04.2026 Ogr. Gor. M:Kivang KURNAZ 6




HAVACILIK YAPISI (GUC-HIZ ILISKISI)

Saglanabilen maks. giig

Seyir icin gerekli glg (Power Available)

! (Power Required)

Power

Minimum
Gig Hizi

Vmﬂx

Velocity (TAS)

Gerekli Itki: T, = D

¥

Gerekli Glg: Pp = Ty * Vo

3/2

Gug Baglntlﬁll PR v 4 CLC—
D

Hiz arttikga parazit siiriiklemeyi, hiz azaldik¢a
indiiklenmis stiriiklemeyi (tagma yaratimini)
yenmek icin daha fazla glic gerekir, Egrinin
tabani, havada kalmak icin gereken mutlak
minimum gilci temsil eder.
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Seyir Ucusu: En lyi Menzil <

« Temel Hedef: Birim yakit basina katedilen maksimum mesafeyi (uzakhdi) elde etmek.

+ Aerodinamik Sart: Pervaneli ugaklar i¢in en iyi menzil, (L/D) degerinin maksimum oldugu
durumda gerceklesir.

En iyi Menzil Hizi

VL/ D max —

2 12w
Pooy/CpoK o

En lyi Menzil (L/D)

L 1

D) max 4Cp oK
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Seyir Ucusu: En Fazla Ugus Suresi

* Temel Hedef: Minimum yakit akigi ile havada gecirilen maksimum sureyi elde etmek.

» Aerodinamik Sart: En fazla ucus siiresi, minimum gerekli gii¢ hali ile aymidir. C;>%/Cp
oraninin maksimize edilmesi gerekir.

En Fazla Ucus Siiresi Hizi

o5 2w [ K
min_power - pS SCD,O

Optimum Tasima Katsayisi
3Ch,0
CL min_power — K

[ Kritik Fark: Minimum gligte hava hizi (V,,,i,_power), Mmaksimum menzil 1
hizindan her zaman daha diisiiktiir.
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Performans Sentezi

En iyi Menzil En Fazla Havada Kahis
(Best Range) (Best Endurance)

Hedef (Goal) Maksimum Mesafe Maksimum Sure
i i . e
Aerodinamik Maksimize et: (L/D) ax Maksimize et: —=
Sart Cp

Hedef H % _—( . )UE w Voiam sonian = :
ede 1Z in_power
e =\ / S P pS\3CpoK

n
Her zaM?
daha SOFUE e
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